
 

 

 

  

   

กรมทางหลวง โดยสํานักสํารวจและออกแบบ รวมกับกลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด  

แมเนจเมนท จํากัด (มหาชน) และบริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส จํากัด ไดดําเนินการจัดประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

(สัมมนา ครั้งที่ 2) เมื่อวันอังคารที่ 18 กุมภาพันธ 2568 เวลา 13.00 - 16.30 น. ณ หองประชุมโรงแรมเปรมสุข ตําบลเมืองเกา 

อําเภอกบินทรบุรี จังหวัดปราจีนบุรี โดยไดรับเกียรติจาก นายธรรมรัฏฐ งามแสง นายอําเภอกบินทรบุรี เปนประธานการประชุม  

โดยมีผูเขารวมประชุมจากภาคสวนตางๆ ประกอบดวย หนวยงานราชการ องคกรปกครองสวนทองถ่ิน ผูนําชุมชน พื้นที่ออนไหว 

ตอผลกระทบสิ่งแวดลอม ประชาชนและผูประกอบการในพื้นที่ รวมท้ังสิ้น 234 คน ทั้งนี้ ผูเขารวมประชุมไดเสนอขอคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะสรุปได ดังนี ้



 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

ประเด็นขอคดิเห็นและขอเสนอแนะ คําชี้แจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา 

ดานวิศวกรรม 

 ขอใหพิจารณาขยายถนนโครงการออกทางดานนอกทั้ง 2  

ขางของถนน โดยคงเกาะกลางถนนไวอยางเดิม เพราะเกาะ

กลางถนนมีตนไมใหญอายุ 10 ปข้ึนไป และเพื่อรักษาพื้นที่สี

เขียวบนบริเวณถนนทางหลวงไว  

 รูปแบบการพัฒนาโครงการไดมีการพิจารณาขอดีขอเสีย 

และเปรียบเทียบรูปแบบที่มีความเหมาะสม โดยใชหลักเกณฑ

ในการพิจารณา 3 ดาน ประกอบดวย 1. ดานวิศวกรรม 

และจราจร 2. ดานการลงทุน 3. ดานผลกระทบสิ่งแวดลอม 

พบวา รูปแบบที่  3 เกาะกลางแบบยก (Raised Median) 

กอสรางจากแนวกึ่งกลางเขตทาง เปนรูปแบบที่มีความ

เหมาะสมที่ สุ ด  เนื่ อ งจากรูปแบบนี้ มีความสอดคลอง 

กับการพัฒนาเต็มรูปแบบในอนาคตมากที่สุด มีพื้นที่เกาะกลาง

ที่ตองบํารุงรักษานอยที่สุด และมีผลกระทบตอผูใชทางระหวาง

กอสรางนอยที่สุด 

 ไมเห็นดวยกับการยกเลิกจุดกลับรถที่ใกลกับแยกบานโคก 

ปาแพง -โรงเรียนสายมิตร เพราะเปนทางหลักที่ชาวบาน 

ใชกลับรถทิศทางจากโรงเรียนสายมิตรไปแยกกบินทรบุร ี

 ที่ปรึกษารับขอคิดเห็นดั งกล าวไปประกอบการศึกษา 

ของโครงการ โดยจะกําหนดจุดกลับรถใหมีความเหมาะสม

ทางดานวิศวกรรมและคํานึงถึงความสะดวก ความปลอดภัย

ของผูใชทาง  ขอใหพิจารณาตําแหนงจุดกลับรถบริเวณหนาโรงพยาบาล

กบินทรบุรี  รวมถึงรูปแบบของชองจราจรให เหมาะสม 

กับการขนสงผูประสบอุบัติเหตุไปยังโรงพยาบาลไดอยาง

ปลอดภัย เนื่องจากมีการสงผูประสบอุบัติเหตุเขาโรงพยาบาล

หลายคนตอเดือน 

 การติดตั้งไฟสองสวางในเขตทาง ควรพิจารณาติดตั้งเฉพาะ

บริเวณทางโคงหรือทางแยก เพราะมีความเห็นวาบริเวณ

ทางตรงไมควรมีไฟสองสวางมากจนเกินไป 

 การออกแบบระบบไฟฟาแสงสวางของโครงการออกแบบ 

ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง โดยอางอิงจากปริมาณ

การจราจร โดยถาปริมาณจราจรบนถนนของโครงการ 

มีมากกวา 25,000 คัน/วัน ตองออกแบบระบบไฟฟาแสงสวาง

ที่มีความตอเนื่อง ซึ่งปริมาณจราจรของโครงการ มีมากกวา 

25,000 คัน/วัน ดังนั้นจําเปนตองออกแบบระบบไฟฟา 

แสงสวางที่มีความตอเนื่องตลอดแนว 
  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ประเด็นขอคดิเห็นและขอเสนอแนะ คําชี้แจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา 
ดานวิศวกรรม (ตอ) 
 ขอใหวิศวกรลงสํารวจตําแหนงที่ตั้งของสะพานลอยใหม  

และขอใหสอบถามความตองการของประชาชนในพื้นที่จริง 
 การกําหนดตําแหนงสะพานลอยคนขาม ที่ปรึกษาไดพิจารณา

ในตําแหนงที่มีความสําคัญและมีความตองการขามถนน เชน 
โรงเรียน วัด และสถานที่ราชการ เปนตน รวมทั้งขอมูลที่ไดรับ
จากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้ งที่  1)  
และการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) ที่ผานมา 
นอกจากนี้ ที่ปรึกษาจะดําเนินการสอบถามความยินยอมจาก
ประชาชนที่อยูใกลบริเวณตําแหนงของสะพานลอยอีกครั้ง 
และจะนําเสนอใหกับประชาชนในพื้นที่ไดรับทราบในการ
ประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย 
ครั้งที่ 2) ซึ่งจะจัดขึ้นประมาณชวงเดือน พฤษภาคม 2568 

 ขอใหพิจารณาเปลี่ยนรูปแบบสะพานลอยคนขามใหเปน 
ทางลอด เพราะปจจุบันกําลังเขาสูสังคมผูสูงอายุ เพื่อให
ผูสูงอายุสามารถใชงานไดอยางเหมาะสม 

 

 ก า ร อ อ ก แ บ บ ใ ห เ ป น ส ะ พ า น ล อ ย สํ า ห รั บ ค น แ ล ะ
รถจักรยานยนตนั้น มีความปลอดภัยในแงของการมองเห็นและ
การปองกันอาชญากรรม เน่ืองจากเปนพื้นที่เปดโลง สามารถ
มองเห็นไดจากภายนอก ลดความเสี่ยงจากอาชญากรรมที่อาจ
เกิดขึ้นในพื้นที่อับสายตา ตางจากทางลอดที่มักมีปญหาดาน
ความปลอดภัย โดยเฉพาะในชวงเวลากลางคืน และในดานของ
โครงสรางและการบํารุงรักษา สะพานลอยมีตนทุนการกอสราง
ที่ต่ํากวาทางลอด ไมตองขุดพื้นดินหรือลงทุนกับระบบระบาย
น้ําที่ซับซอน ทําใหมีคาดูแลรักษานอยกวา และยังสามารถ
ติดตั้งไดงายในหลากหลายพื้นที่ โดยไมตองกังวลเรื่องปญหา
น้ําทวมที่เปนขอจํากัดสําคัญของทางลอด 

 ขอใหพิจารณาเปลี่ยนรูปแบบสะพานลอยบริเวณวิทยาลัย 
การอาชีพกบินทร บุ รี เ ป นทางลอด ร วมถึ ง ออกแบบ 
ใหรถจักรยานยนตสามารถใชลอดไดเชนกัน 

 บริเวณสะพานขามคลองและลําน้ําตางๆ ขอใหพิจารณา
ออกแบบชองจราจรสําหรับรถขนาดเล็กและใหเหมาะสม 
เนื่องจากเปนบริเวณที่อาจเกิดอุบัติเหตุไดงาย 

 ที่ปรึกษาจะพิจารณาออกแบบชองจราจรและรูปแบบสะพาน
ใหเหมาะสม โดยคํานึงถึงทัศนวิสัยของผูขับขี่ และความกวาง
ของชองจราจรที่มีความตอเนื่อง เพื่อใหผู ใชทางมีความ
ปลอดภัย ตามมาตรฐานการออกแบบของกรมทางหลวง 

 เห็นดวยกับการออกแบบสี่แยกกบินทรบุรี เปนทางลอด  
แตขอใหพิจารณาออกแบบใหรองรับเรื่องปญหาน้ําทวมใน
บริเวณดังกลาวไวดวย  

 การออกแบบระบบระบายน้ํ า  ที่ปรึกษาจะดําเนินการ
ตรวจสอบสภาพการระบายน้ําในปจจุบัน รวมทั้งพิจารณา
ออกแบบระบบระบายน้ํา เพื่อใหรองรับปริมาณนํ้าฝนในรอบ
การเกิดซ้ํ าที่  50 ป  พรอมทั้ งคํ านึ ง ถึงสภาพลําน้ํ า เดิม  
การใชประโยชนของที่ดิน และการสอบถามจากชาวบาน 
ในพื้นที่ เพื่อใหการออกแบบระบบระบายน้ํามีความเหมาะสม
และมีประสิทธิภาพสู งสุด  และ เป นไปตามมาตรฐาน 
การออกแบบของกรมทางหลวง 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ประเดน็ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําชี้แจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา 

ดานวิศวกรรม (ตอ) 
 ไมเห็นดวยกับการจัดจราจรบนทางลอดของสี่แยกกบินทรบุรี

เปนแบบสัญญาณไฟ โดยขอใหพิจารณาออกแบบเปนวงเวียน
หรือวงรีแทน 

 การจัดจราจรบริเวณทางแยกรูปแบบวงเวียนขนาดใหญ 
ที่ไดมาตรฐาน สามารถรองรับปริมาณจราจรทุกทิศทางที่เขาสู
วงเวียนไดไมเกิน 30,000 PCU/วัน โดยจากผลการคาดการณ
ปริมาณจราจรที่ทางแยกกบินทรบุรีในอนาคต ป พ.ศ. 2594 
พบวามีปริมาณจราจรมุ ง เขาสูทางแยกสูง ถึง 132,000  
PCU/วัน ซึ่งสูงกวาความสามารถในการรองรับปริมาณจราจร
ของวงเวียน ทําใหรูปแบบวงเวียนดังกลาวไมเหมาะสม ดังนั้น 
ในการแกไขปญหาการจราจรบริเวณทางแยกกบินทรบุรี  
จึงมีความจําเปนตองจัดการจราจรดวยสัญญาณไฟจราจร 

 ขอใหพิจารณาทําสัญญาณไฟจราจรบริเวณสี่แยกกบินทรบุรี 
ใหเปนแบบมีตัวเลขนับเวลาถอยหลัง  

 ที่ปรึกษารับขอคิดเห็นดั งกล าวไปประกอบการศึกษา 
ของโครงการ  

 ขอใหพิจารณาออกแบบสะพานลอยคนขามและสําหรับ
รถจักรยานยนตสามารถใชกลับ รถรวมถึงใหออกแบบใหมี
หลังคากันแดดและกันฝนได 

ดานสิ่งแวดลอม  

 เสาไฟถนนสูง (High Mast) จะใหความสวาง และมีความรอน
มาก ซึ่งจะสงผลกระทบตอประชาชน รวมถึงขาว และพืชผล
ทางการเกษตรที่อาจไมออกผลผลิต จึงขอใหที่ปรึกษาพิจารณา
ติดตั้งเฉพาะบริเวณที่จําเปนเทานั้น  

 ที่ปรึกษารับขอคิดเห็นดังกลาวไปกําหนดเปนมาตรการ 
ดานสิ่งแวดลอมของโครงการ และจะนําเสนอผลการศึกษา
ดังกลาวใหกับประชาชนในพื้นที่ไดรับทราบในการประชุม
หารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2)  
ซึ่งจะจัดขึ้นประมาณชวงเดือน พฤษภาคม 2568 

 ขอใหที่ปรึกษาพิจารณาผลกระทบตอแหลงโบราณสถาน 
ในประเด็นเรื่องความแรงสั่นสะเทือนที่อาจสงผลกระทบ 
ในระหวางการกอสราง และเมื่อเปดดําเนินการ ซึ่งควร 
มีการตรวจวัดความสั่นสะเทือนในบริเวณโบราณสถานใน
สภาพปจจุบันกอนที่จะมีโครงการไวดวย รวมถึงควรพิจารณา
ผลกระทบด านมลพิษทางอากาศที่ อาจส งผลกระทบ 
ตอโบราณสถานดวยเชนกัน 

 การศึกษาผลกระทบสิ่ งแวดลอมของโครงการจะมีการ 
ลงเก็บตัวอยางดานสิ่งแวดลอม เชน การติดตั้งเครื่องตรวจวัด
คุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน ของตัวแทน
พื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมที่อยูใกลแนวเสนทางโครงการ
เพื่ อ เปนขอมูลพื้ นฐานกอนที่ จะมีการพัฒนาโครงการ  
และนํามาใชประเมินผลกระทบจากการใชอุปกรณและ
เครื่องจักรในกิจกรรมการกอสราง สวนเมื่อเปดดําเนินการจะ
พิจารณาจากปริมาณรถที่มาใชถนนโครงการวาจะสงผล
กระทบอยางไร โดยจะทําการวิเคราะหปริมาณรถในปที่ 5 ปที่ 
10 ปที่ 15 และปที่ 20 ของการเปดดําเนินการ โดยผลการ
ประเมินผลกระทบทั้งหมดจะนํามากําหนดเปนมาตรการ
ปองกันและแกไขผลกระทบที่เกิดขึ้น 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ประเด็นขอคดิเห็นและขอเสนอแนะ คําชี้แจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา 

ดานสิ่งแวดลอม (ตอ)  

  สําหรับแหลงโบราณสถานที่อยูในพื้นที่ศึกษาของโครงการ  
พบจํานวน 2 แหง คือ วัดหลวงบดินทรเดชา (กม.167+590) 
ระยะหางจากแนวเสนทางโครงการ 268 เมตร และวัดมหาไชย 
(กม.167+715) ระยะหางจากแนวเสนทางโครงการ 748 เมตร 
ซึ่งที่ปรึกษาไดดําเนินการตรวจวัดความสั่นสะเทือนของ
โบราณสถานวัดหลวงบดินทรเดชาซึ่ งมีระยะใกลกว า
โบราณสถานวัดมหาไชยและสามารถใชเปนตัวแทนของ
โบราณสถานวัดมหาไชยไดเชนกัน โดยขอมูลพื้นฐานที่ไดนั้น 
จะนํ ามาใชประกอบการประ เมินผลกระทบตอแหล ง
โบราณสถานตามขั้นตอนดังกลาวขางตน โดยผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้น รวมทั้งมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 
ที่ปรึกษาจะนําเสนอผลการศึกษาดังกลาวใหกับประชาชนใน
พื้นที่ไดรับทราบในการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) ซึ่งจะจัดขึ้นประมาณชวงเดอืน 
พฤษภาคม 2568 

 ที่ปรึกษาไดนําเสนอวาแนวเสนทางโครงการไมไดตัดผานแหลง
น้ําใตดินหรือเสนทางอุทกวิทยาน้ําผิวดิน ขอใหทบทวน
เนื่องจากน้ําใตดินอยูลึกมากซึ่งตองมีขอมูลประกอบการศึกษา
ที่ชัดเจน 

 ที่ปรึกษาไดดําเนินการศึกษาอุทกวิทยาและคุณภาพน้ําใตดิน 
ในข้ันตอนของการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน  
หรือ IEE โดยดําเนินการรวบรวมแผนที่น้ําบาดาลจังหวัด
ปราจีนบุรี และตําแหนงบอน้ําบาดาล และคุณภาพของน้ํา
บาดาลในพื้นที่ศึกษาของโครงการ จากกรมทรัพยากรน้ํา
บาดาล ซึ่งพบวาพื้นที่เขตทางในปจจุบันไมพบการขุดบอน้ํา
บาดาล สวนกิจกรรมการกอสรางจะดําเนินการในพื้นที่เขตทาง
เดิมเทานั้น ซึ่งไมมี กิจกรรมใดที่ทําการขุดเจาะลึกถึงชั้น 
น้ําใตดิน ดังนั้น จึงไมสงผลกระทบตออุทกวิทยาและคุณภาพ 
ของน้ําใตดิน 

 ขอใหที่ปรึกษาพิจารณาเพิ่มชุมชนตลาดขุนวิชัยในพื้นที่
ออนไหว เพื่อพิจารณาผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นใหครบถวน  

 ที่ปรึกษาจะเพิ่มเติมชุมชนตลาดขุนวิชัยในพื้นที่ออนไหว 
ของโครงการ และนําไปพิจารณาผลกระทบที่อาจเกิดข้ึน  
และจะนําเสนอผลการศึกษาดังกลาวใหกับประชาชนในพื้นที่
ไดรับทราบในการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) ซึ่งจะจัดขึ้นประมาณชวงเดอืน 
พฤษภาคม 2568 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ประเด็นขอคดิเห็นและขอเสนอแนะ คําชี้แจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา 

ดานอื่นๆ 

 ขอใหมีการดูแลความสะอาดของถนนโครงการ ปายสัญญาณ
จราจร และทอระบายน้ําอยางสม่ําเสมอ 

 สําหรับในสภาพปจจุบันกอนที่จะดําเนินการพัฒนาโครงการ 
กรมทางหลวงรับขอคิดเห็นดังกลาวและนําไปดําเนินการ  
สวนในระหวางการกอสราง ที่ปรึกษารับขอคิดเห็นดังกลาวไป
กําหนดเปนมาตรการด านสิ่ ง แ วดล อมของ โครงการ  
และจะนําเสนอผลการศึกษาดังกลาวใหกับประชาชนในพื้นที่
ไดรับทราบในการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) ซึ่งจะจัดขึ้นประมาณชวงเดอืน 
พฤษภาคม 2568 

 


